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1 DARSTELLUNG DES VORHABENS

1.1 Planerische Beschreibung

Die im Streckenabschnitt Anschlussstelle Bad Kissingen/Oberthulba bis Anschluss-
stelle Hammelburg der BAB A 7 gelegene Talbriicke Thulba, Bauwerk (BW) 613a,
wird erneuert. Beim vorliegenden Bauvorhaben handelt es sich um den Ersatzneu-
bau dieses Bauwerks. Die Baumal3inhahme umfasst die Erneuerung des BW 613a ein-
schlie3lich der erforderlichen streckenbaulichen AnpassungsmalRnahmen und bau-
zeitlichen Provisorien sowie die Neuordnung der Bauwerksentwasserung mit Anlagen
von Absetzbecken (ASB) im Bereich des Briickenbauwerks. Die Anzahl der vorhan-
denen Fahrstreifen der BAB A 7 bleibt dabei unverandert, wie bereits im Bestand er-
halt die Autobahn auch nach der Bauwerkserneuerung 4 Fahrstreifen mit einem Zu-
satzfahrstreifen (in Fahrtrichtung Fulda). Die Verkehrsfunktion und die verkehrliche
Leistungsfahigkeit der A 7 werden somit durch das Bauvorhaben nicht beriihrt. Das
Bestandsbauwerk besteht aus einem einteiligen Briickeniiberbau fur beide Rich-
tungsfahrbahnen. Das Ersatzbauwerk wird mit zwei getrennten Uberbauten errichtet,
je Richtungsfahrbahn einen.

Die Talbrucke Thulba befindet sich bei Bau-km 613+018. Die streckenbaulichen An-
passungsmalRnahmen erstrecken sich nérdlich und sudlich des Bauwerks von Bau-
km 612+590 bis Bau-km 613+520. Baulasttrager der Maf3nahme ist die Bundesre-
publik Deutschland, Vorhabenstrager ist die Autobahndirektion Nordbayern.

Die BaumalRnahme befindet sich im Gemeindegebiet Oberthulba in der Gemarkung
Oberthulba, Landkreis Bad Kissingen, Regierungsbezirk Unterfranken.

Das Vorhaben liegt im Zuge der BAB A 7 Fulda — Wirzburg unmittelbar stidlich der
Anschlussstelle Bad Kissingen/Oberthulba. Die BAB A 7 Fulda — Wirzburg weist eine
kontinentale Verbindungsfunktion auf. Damit ist der MalRnahmenbereich in die Stra-
Renkategorie AS 0 gemalf3 den Richtlinien fur die integrierte Netzgestaltung (RIN)
einzuordnen.

Die raumliche Grenze des Planfeststellungsverfahrensbereiches erstreckt sich ent-
lang der A 7 von Bau-km 612+590 bis Bau-km 613+520.

1.2 StralBenbauliche Beschreibung

Die bestehende BAB A 7 weist im Bestand auf beiden Fahrbahnen eine Querneigung

von 1,7 % im Norden und 1,8 % im Stiden auf. Im Zuge der Brickenerneuerung wird
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die vorhandene Querneigung im Bauwerksbereich auf ein regelgerechtes Mal3 ge-
maf den Richtlinien fur die Anlage von Autobahnen (RAA 2008) von 2,5 % gebracht.
Dies hat zur Folge, dass auch die Autobahn aul3erhalb des Briickenbereichs gering-
fugig an die ge&nderte Querneigung angepasst werden muss. Im Norden ist die An-
gleichung bis Bau-km 612+590 und im Suden bis 613+520 notwendig. Die Gesamt-
lange des Ersatzneubaus der Talbrticke Thulba betragt damit 930 m (Bau-km
612+590 bis Bau-km 613+520). Das Brickenbauwerk weist eine Lange von ca. 460
m (Bau-km 612+778 bis Bau-km 613+238) auf.

Weiterhin ist es zur Gewahrleistung einer verkehrssicheren bauzeitlichen (4+0) Ver-
kehrsfuhrung erforderlich, die vorhandene Fahrbahnbreite (Fahrbahn Fahrtrichtung
Wirzburg) von 11,50 m auf = 12,00 m zu vergrol3ern. Das neue Brickenbauwerk ist
bereits auf die erforderliche Mindestbreite von 12,00 m ausgelegt (Fahrbahnbreite
Richtung Fulda = 15,00 m, Fahrbahnbreite Richtung Wirzburg = 12,00 m). Auf3erhalb
der Angleichungsstrecke ist, auf der Richtungsfahrbahn Wiirzburg von Bau-km
613+520 bis Bau-km 613+876, eine Verbreiterung der bestehenden Fahrbahn um
0,50 m auf 12,00 m herzustellen. Die bestehenden Mittelstreifentiberfahrten unmittel-
bar nérdlich und sidlich des Bauwerks (Bau-km 612+590 — 612+725 und Bau-km
613+325 — 613+460) werden erneuert. Fur die bauzeitliche 4+0 Verkehrsfihrung wird
ebenfalls die bestehende Mittelstreifentberfahrt von Bau-km 612+088 — 612+225 er-
neuert und zusatzlich eine neue Mittelstreifeniiberfahrt von Bau-km 613+700 —
613+835 errichtet.

Das Bestandsbauwerk besitzt lediglich einen einteiligen Briickeniberbau ohne ge-
trennte Einzelbauwerke fir die verschiedenen Richtungsfahrbahnen Fulda bzw.
Wirzburg. Wéhrend der Bauzeit kann somit der Verkehr auf der A 7 nur dann dauer-
haft aufrecht erhalten werden, wenn in einer ersten Bauphase einer der beiden neu
herzustellenden Uberbauten seitlich versetzt, stlich neben dem Bestandsbauwerk,
errichtet wird und dann von dort in die endgtiltige Lage eingeschoben wird. Hierfir ist
es erforderlich ein bauzeitliches Provisorium in Form einer Uberleitung von der Be-
standsfahrbahn auf den in seitlich versetzter Lage errichteten Richtungsfahrbahn-
Uberbau einzurichten. Das Provisorium wird am Ende der MaRnahme wieder rick-
gebaut. Die Uberleitung von der Bestandsfahrbahn auf den in seitlich versetzter Lage
errichteten Richtungsfahrbahniiberbau erfolgt von Bau-km 612+464 bis Bau-km
612+778 (Beginn Widerlager Seitenlage) sowie von Bau-km 613+238 bis Bau-km
613+491 (Ende Widerlager Seitenlage).
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1.3 Streckengestaltung

Die Anzahl der Bruckenfelder bleibt mit 7 Brickenfeldern und 6 Pfeilerpaaren gegen-
Uber dem Bestand unverandert. Die Einzelstitzweiten mit45 m +55m+ 70 m + 90 m
+ 75 m + 70 m + 55 m bzw. einer Gesamtstiitzweite von 460 m werden gegeniber
dem Bestand nicht veréndert. Die Pfeilerstellung bleibt somit gleich.

Durch die Beibehaltung groRer Einzelstiitzweiten ist die optische Offnung des Tal-

raumes und die Durchgangigkeit weiterhin sichergestellt.

2 BEGRUNDUNG DES VORHABENS

2.1 Vorgeschichte der Planung, vorausgegangene Untersuchungen und Verfahren

Bei der Talbriicke Thulba handelt es sich um ein 7-feldriges Bauwerk mit einem eintei-
ligen Uberbau in Stahlverbundbauweise. Die Briicke wurde 1968 fertiggestellt.

Das Bauwerk weist zahlreiche alters- und konstruktionsbedingte Defizite auf. Dies
wurde bei der Brickenhauptprifung im Jahr 2011 festgestellt. Die anschlieRende
Nachrechnung gemanR Richtlinie zur Nachrechnung von Stral3enbriicken im Bestand
im Jahr 2015 bestatigte den mangelhaften Zustand. Aufgrund der vorhandenen Sché-
digung der Bauwerkssubstanz ist eine Ertiichtigung des Bauwerks unter wirtschaftli-
chen Gesichtspunkten nicht méglich. Die Talbriicke ist daher zur Abwendung von Ge-
fahren kurzfristig zu erneuern.

Bis zur Erneuerung werden jahrliche Sonderprifungen durchgefihrt und verkehrliche
KompensationsmafRnahmen in Form von Lastbeschrankung, Uberholverbot und Spu-
reinengung vorgesehen.

Es ist geplant, die Briicke ab 2019 zu erneuern.

2.2 Pflicht zur Umweltvertraglichkeitsprifung

Fur den Ersatzneubau der Talbriicke Thulba soll eine Umweltvertraglichkeitspriifung
(UVP) durchgefiinrt werden. Die Feststellungsunterlagen beinhalten insgesamt die
notwendigen Angaben zur UVP. Mit der Anlage zur Unterlage 1 — UVP-Bericht wird
die nach § 6 UVPG erforderliche ,allgemein verstandliche nicht technische Zusam-

menfassung” vorgelegt.
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2.3 Besonderer naturschutzfachlicher Planungsauftrag (Bedarfsplan)

Fur das vorliegende Bauvorhaben liegt kein besonderer naturschutzfachlicher Pla-
nungsauftrag vor. Die nach 88 15 — 17 BNatSchG erforderlichen Aussagen zu Natur
und Landschaft, Vermeidungsmaf3hahmen, nicht vermeidbaren Eingriffen und daraus
resultierenden KompensationsmaflRnahmen inkl. Aussagen zum Artenschutz erfolgen
in Unterlage 19.1 Textteil zum Landschaftspflegerischen Begleitplan und 19.3 Anga-

ben zur speziellen artenschutzrechtlichen Prifung.

2.4 Verkehrliche und raumordnerische Bedeutung des Vorhabens

241

24.2

243

Ziele der Raumordnung / Landesplanung und Bauleitplanung

Die Malinahme hat keine raumbedeutsamen Auswirkungen.

Bestehende und zu erwartende Verkehrsverhaltnisse

Die Verkehrsverhéltnisse sind fur die Begrindung und technische Gestaltung des

Vorhabens nicht relevant.

Verbesserung der Verkehrssicherheit

Im Zuge der Bauwerkserneuerung wird im Briickenbereich die mit 1,7 % bzw. 1,8%
zu geringe Querneigung auf ein regelkonformes MalR von 2,5 % erhéht. Weiterhin
wird die im Baubereich vorhandene Fahrbahnbreite von 11,50 m auf das fiir eine ver-
kehrssichere bauzeitliche (4+0)-Verkehrsfiihrung erforderliche Mal3 von 12,00 m ge-
bracht. Beide MalRnahmen erhdéhen dauerhaft bzw. bauzeitlich die Verkehrssicher-
heit.

2.5 Verringerung bestehender Umweltbeeintrachtigungen

Bebaute Gebiete sowie bestehende Wasserschutzgebiete werden von der MalRnah-
me nicht beruhrt.

Die Pfeiler-Achsen 40 und 50 liegen sowohl im Bestand als auch in der Neuplanung
im Randbereich der Hochwassergefahrenflache der Thulba fir ein 100 - jahriges Re-
genereignis (HQ100).

Durch die kontrollierte Ableitung des Oberflachenwassers Uber Reinigunrgs—und
Riekhalteanlagen Reinigungsanlagen (Absetzbecken) auf der Nord- und Sidseite
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der Thulba wird der Gewasser- und Grundwasserschutz gegeniiber dem Bestand
wesentlich verbessert. Durch die gedrosselte Ableitung des Oberflachenwassers

werden Einleitungsspitzen in die Thulba vermieden.

2.6 Zwingende Grinde des uberwiegenden 6ffentlichen Interesses

Die rechtzeitige Beseitigung der gravierenden Schaden an der Talbriicke Thulba
durch eine Bauwerkserneuerung an bestehender Stelle sowie die Sanierung der Ent-
wasserung mit Anlage der beiden Absetz-und-Riekhaltebecken Absetzbecken ste-
hen naturgemaf im Uberwiegenden offentlichen Interesse. Aufgrund des schlechten
Bauwerkszustandes und mit Blick auf das Alter der Brucke stellen weitere Sanie-

rungsmal3nahmen keine wirtschaftlich sinnvolle Alternative mehr dar.

3 VERGLEICH DER VARIANTEN UND WAHL DER LINIE

Zur Vermeidung von Eingriffen und zur Begrenzung des baulichen Eingriffs auf das
absolut notwendige Minimum kommt nur ein Ersatzneubau der Talbriicke in gleicher
Achs- und Hohenlage an bestehender Stelle in Betracht.

Es wurden daher keine weiteren Varianten untersucht.
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4

TECHNISCHE GESTALTUNG DER BAUMARNAHME

4.1 Ausbaustandard

41.1

4.1.2

4.1.3

Entwurfs- und Betriebsmerkmale

Bei der BAB A 7 handelt es sich um eine 4-streifige Fernautobahn mit Zusatzfahr-
streifen im betrachteten Bereich, die gemaf den Richtlinien fiir die Anlage von Auto-
bahnen (RAA), Tabelle 9 in die Entwurfsklasse EKA 1 A einzuordnen ist.

Die Grundsatze und Elemente der Linienfihrung fir das durch die Bauwerkserneue-
rung anzugleichende Teilstick der A 7 von Bau-km 612+590 bis Bau-km 613+520
richten sich daher gleichfalls nach den Vorgaben der RAA fir die Entwurfsklasse EKA
1 A. Die wesentlichen Trassierungsparameter des Bestandes in Lage und Hohe kon-
nen dabei nahezu unverandert beibehalten werden. Lediglich die Querneigung wird

auf ein regelgerechtes Mal3 gebracht.

Vorgesehene Verkehrsqualitat

Die Verkehrsqualitat wird durch die Malinahme nicht veréndert.

Gewahrleistung der Verkehrssicherheit

Fir die Sicherheit des Fahrverlaufs wird die Querneigung von derzeit 1,7 % auf dem
Bauwerk auf ein regelgerechtes Mal3 von 2,5 % erhoht. Auch die derzeit nicht regel-
konformen Querneigungen aul3erhalb des Bauwerks werden im Anpassungsbereich
auf das regelkonforme Maf von 2,5 % korrigiert. Die Absicherung der Seitenrdume
erfolgt im MaRnahmenbereich mit neuen Schutzsystemen, der Ubergang auf das Be-

standssystem wird mit dafiir zugelassenen Ubergangssystemen ausgefiihrt.

4.2 Bisherige / zukiinftige StralRennetzgestaltung

Die Erneuerung der Talbricke Thulba hat keine Auswirkungen auf die Stral3ennetz-

gestaltung.
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4.3 Linienfihrung

431

4.3.2

4.3.3

Beschreibung des Trassenverlaufs

Der Trassenverlauf richtet sich strikt nach der Bestandstrasse der BAB A 7 und ver-
l&uft in einem Kreisbogen mit dem Radius von 3.500 m. Im Norden schliefl3t daran ein

Ubergangsbogen mit einem Klothoidenparameter von 1.054 m an.

Zwangspunkte

Zur Vermeidung unnétiger Eingriffe in die Tallage der Thulba mit umfangreichen
Wald- und Biotopflachen erfolgt die Erneuerung der Talbriicke mit fast identischer
Lage der Pfeiler und gleicher Achslage. Die Hohenlage aus dem Bestand wird beibe-

halten.

Linienfihrung im Lage- und H6henplan

Die Lage- und Hohentrassierung erfolgt analog dem Bestand und entspricht der RAA,
Entwurfsklasse EKA 1A. In der nachstehenden Tabelle sind die Trassierungselemen-

te fur die durchgehende Strecke, sowie die dazugehdrigen Grenzwerte dargestellt.

BAB A7 Erneuerung der Talbricke Thulba
Entwurfsklasse EKAL1A
Geschwindigkeit km/h 130
Trassierungselement Grenzwert vorhanden
Kurvenradius min R m 900 3.500
Klothoidenparameter min A m 300 1.054
Langsneigung max s % 4 3,9
Wannenhalbmesser min Hy m 8.800 20.000
Mindestlange von Tangenten min T m 150 102
Hoéchstquerneigung % 6 2,5

Die Lage- und Hohentrassierung erfolgt analog dem Bestand. Fur die provisorische
Uberleitung von der Bestandsfahrbahn auf den in seitlich versetzter Lage errichteten
Richtungsfahrbahniberbau werden Radien von R = 500 m und R = 1.000 m verwen-

det, welche eine Befahrbarkeit im Baustellenbereich mit einer Geschwindigkeit von 80
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43.4

km/h ermdglicht. Zuséatzlich wurde fiir die provisorische Uberleitung eine einseitige
Querneigung gewahlt, um Verwindungsbereiche und damit entwéasserungsschwache
Zonen zu vermeiden. Die bauzeitliche H6henlage des in seitlich versetzter Lage zu
errichtenden Richtungsfahrbahniiberbaus wird von der Gradiente der Richtungsfahr-

bahn Fulda vorgegeben und entspricht dieser.

Raumliche Linienfuhrung und Sichtweiten

Die rAumliche Linienfiihrung richtet sich nach dem Bestand. Die Anforderungen an

die rdumliche Linienfihrung und an die Haltesichtweiten sind eingehalten.

4.4 Querschnittsgestaltung

441

Querschnittselemente und Querschnittsbemessung

Mit dem Bauwerksersatzneubau ist keine Anderung der bestehenden Fahrstreifenan-
zahl der BAB A 7 verbunden. Wie bereits im Bestand erhalt die Autobahn auch nach
der Bauwerkserneuerung 4 Fahrstreifen mit einem Zusatzfahrstreifen (in Fahrtrich-
tung Fulda). Das Bauwerk erhalt Breitenabmessungen fir den Fahrbahnquerschnitt in
Anlehnung an den Regelquerschnitt RQ 31 B (RAA 2008).

Im Bereich des Bauwerkes gliedert sich der Querschnitt wie folgt:

. Kappe: 2,05m
= Standstreifen: 2,50m
] Randstreifen aul3en: 0,50 m
" Fahrstreifen (Richtung Fulda): 3x3,75m
] Randstreifen innen: 0,75 m
] Mittelstreifen: 3,50m
] Randstreifen innen: 0,75 m
" Fahrstreifen (Richtung Wirzburg): 2x3,75m
] Randstreifen aul3en: 0,75 m
= Standstreifen: 3,00 m
. Kappe: 2,05m
] Gesamtbreite: 34,60 m

AulRerhalb des Bauwerkbereiches erhalt die Fahrbahn Breitenabmessungen in An-
lehnung an den Regelquerschnitt RQ 31 (RAA 2008) mit einem Zusatzfahrstreifen.
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4.4.2

Im Streckenbereich gliedert sich der Querschnitt wie folgt:

] Bankett: 1,50 m
= Standstreifen: 2,50m
] Randstreifen aul3en: 0,75 m
" Fahrstreifen (Richtung Fulda): 3x3,75m
] Randstreifen innen: 0,75 m
] Mittelstreifen: 4,00 m
] Randstreifen innen: 0,75 m
" Fahrstreifen (Richtung Wrzburg): 2x3,75m
] Randstreifen aul3en: 0,75 m
= Standstreifen: 3,00 m
] Bankett: 1,50 m
] Gesamtbreite: 34,25 m

Zur Ermdglichung einer verkehrssicheren 4+0-Verkehrsfilhrung werden im Baustel-
lenbereich aufRerhalb der Briicke die vorhandenen Fahrbahnbreiten von 11,50 m auf
12,00 m vergroRert (Fahrbahn Richtung Wiirzburg). Die provisorische Uberleitung auf
den in seitlich versetzter Lage neu zu errichtenden Richtungsfahrbahniberbau erhalt

eine Fahrbahnbreite von 12,00 m.

Die vorhandene Querneigung von 1,7 % im Norden und 1,8 % im Siden entspricht
nicht dem erforderlichen Regelmal3 von 2,5 % gemal RAA. Dieses Trassierungsdefi-
zit wird im Zuge der Bauwerkserneuerung beseitigt. Am Baubeginn und Bauende wird
die Querneigung dann mittels einer 70 m im Norden und 30 m im Siden langen An-

gleichungsstrecke auf die bestehende Querneigung verzogen.

Fahrbahnbefestigung

Die Festlegung der Belastungsklasse und des Oberbaus fiir die BAB A 7 erfolgt nach
den Richtlinien fur die Standardisierung des Oberbaus von Verkehrsflachen
(RStO) 12. Danach ergibt sich die Mindestdicke des frostsicheren Oberbaus fur die
Belastungsklasse (Bk) 100. Die Deckschicht erhalt einen larmmindernden Belag mit
-2.dB (A).
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Folgender Oberbau ist vorgesehen:
Asphaltdeckschicht (-2dB (A))
Asphaltbinderschicht
Asphalttragschicht

Frostschutzschicht

Die Zufahrten zu den Absetzbecken werden bitumings befestigt. Der Aufbau des
Oberbaus richtet sich nach der RLW 99 (Richtlinien fir den landlichen Wegebau).

Die als Baustral3en genutzten Feld- und Waldwege werden dem Bestand entspre-
chend wieder hergestellt. Der Aufbau des Oberbaus richtet sich nach der RLW 99

(Richtlinien fur den landlichen Wegebau).

4.5 Knotenpunkte, Wegeanschlisse und Zufahrten

Unmittelbar nordlich der Talbriicke Thulba befindet sich die Anschlussstelle AS Bad
Kissingen/Oberthulba. Die Ein- und Ausfahrtsrampen sowie die Aus- und Einfade-
lungsstreifen der Anschlussstelle werden an die Erneuerung der BAB A7 in diesem
Bereich angepasst.

Die bestehenden Betonrandstreifen von Bau-km 612+356 — 612+590 (Fahrtrichtung
Fulda) und von Bau-km 612+360 — 612+590 (Fahrtrichtung Wirzburg) werden in As-

phaltbauweise erneuert.

Die Zufahrt zum nérdlichen Widerlager erfolgt Gber den bestehenden Feld- und
Waldweg FI.-Nr. 3981, der den neuen Verhéltnissen angepasst wird.
Die Zufahrt zum sudlichen Widerlager erfolgt tiber den bestehenden Feld- und Wald-

weg Fl.-Nr. 3896, der ebenfalls den neuen Verhéaltnissen angepasst wird.

Die ErschlieBung des Absetzbeckens ASB 612-1 erfolgt vom offentlichen Feld- und
Waldweg FIl. Nr. 3981 aus und wird neu errichtet. Die ErschlieBung des Regenriick-
haltiebeeckens Absetzbeckens ASB 612-2 erfolgt vom offentlichen Feld- und Waldweg

FI. Nr. 3896 aus und wird ebenfalls neu errichtet.

Die bauzeitlichen Zu- und Abfahrten der jeweiligen Richtungsfahrbahnen der BAB A 7
am Baubeginn und Bauende erfolgen Uber bestehende 6ffentliche Feld- und Wald-

wege, die als Baustral3en ausgebaut werden, bzw. tber neu zu errichtende Baustra-
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Ren. Die BaustralRen werden nach Baufertigstellung zuriickgebaut und urspriingliche
Wegeverbindungen wieder hergestellt.

Einzelheiten sind im Regelungsverzeichnis (Unterlage 11) beschrieben und geregelt.

4.6 Besondere Anlagen

Im Baubereich sind keine besonderen Anlagen vorhanden.

4.7 Ingenieurbauwerke

Der Ersatzneubau der Talbriicke Thulba weist folgende Abmessungen auf:

LS Lichte
Bauwerksbe- Bau-km Lichte Weite | zungs- Hohe Breite zw. | Vorgesehene
zeichnung [m] winkel [m] Gelandern Grundung
[gon]
Talbriicke Thulba -
(BW 613a) 613+018 460 - > 16,50 34,10 Pfahlgriindung

4.8 Larmschutzanlagen

Larmschutzanlagen sind im Planungsabschnitt nicht vorhanden. Weiter werden im

Zuge der Baumalinahme keine LaArmschutzanlagen erstellt.

4.9 Offentliche Verkehrsanlagen

Im Talraum kreuzen diverse Feld- und Waldwege, sowie verschiedene Wanderwege
und Radwanderwege. Die vorhandenen offentlichen Feld- und Waldwege werden
wéhrend der Bauzeit teilweise als Baustral3en genutzt. Geringfligige Beeintrachtigun-
gen fur den 6ffentlichen Verkehr sind nicht vollstdndig auszuschlieRen. Eine bauzeitli-

che Sperrung oder Umleitung fur Radfahrer und Wanderer ist nicht vorgesehen.

4.10 Leitungen

Im Bereich des MalRnahmenumgriffs sind nachfolgende Leitungen vorhanden und

geplant.
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Die BAB-eigenen Entwésserungsleitungen werden im Baubereich zum grof3en Teil

erneuert. Die vorhandenen Leitungen und Kabel werden wéhrend der Bauzeit gesi-

chert, ggf. sind Umlegungen erforderlich.

Die Kostentragung bestimmt sich nach den jeweils giltigen Vertragen bzw. nach gel-

tendem Recht.

Bau-km Art Eigentimer Lage Malinahme
parallel, Querung . i
612Jf590 BAB- Bundesrepublik Deutschland | 6FW und BAB, sicherung .Wahrend
bis S der Bauzeit, ggf.
6134520 Fernmeldekabel | (Bundesstralenverwaltung) | teilweise aul3er- Umverlegung
halb BAB-Grund
parallel, Querung . .
612Jf590 Bundesrepublik Deutschland | 6FW und BAB, Sicherung .Wahrend
bis BAB-LWL-Kabel L der Bauzeit, ggf.
6134520 (BundesstraBenverwaltung) | teilweise aul3er- Umverlegung
halb BAB-Grund
612+590 | . i meldelei- Sicherung wahrend
bis un Telekom Parallel 6FW der Bauzeit, ggf.
6124800 g Neuverlegung
612+500 Sicherung wéhrend
bis 20 kV Leitung Bayernwerk AG Querung BAB der Bauzgit
612+535
Sicherung wéhrend
612+935 | Wasserleitung Markt Oberthulba Parallel 6FW der Bauzeit, ggf.
Neuverlegung
6124935 Abwasserlei- | Abwasserzweckverband Thul- Parallel GEW Sicherung .Wahrend
tung ba-Saale der Bauzeit
612Jf800 Entwasserungs- | Bundesrepublik Deutschland | Parallel,
bis leitungen (BundesstraBenverwaltung) | Querungen 6FW Neuverlegung
613+020
613f020 Entwasserungs- | Bundesrepublik Deutschland | Parallel,
bis lei . Neuverlegung
6134300 eitungen (BundesstraBenverwaltung) | Querung 6FW

Seite 15 von 27



BAB A 7 Fulda - Wirzburg
Ersatzneubau Talbriicke Thulba BW 613a

4.11 Baugrund/ Erdarbeiten

Der Baugrund im Bereich der Talbriicke wurde durch Erkundungsbohrungen und
Schurfe untersucht.

Die Talbrucke Thulba verlauft von Norden nach Suden und tberspannt das Tal
der Thulba, welche von Osten nach Westen fliel3t.

Aus geologischer Sicht liegt die Talbriicke Thulba im Bereich des Oberen Bunt-

sandsteins und des Hauptbuntsandsteins.

Bei der Erkundung wurde eine meist bis maximal 20 cm dicke Oberbodenschicht

angetroffen.

Der Autobahndamm und die Gelandemodellierung unterhalb des Bauwerkes wurde
aus feinsandigen, schwach bindigen bis bindigen Kiesen und Steinen sowie feinsan-
digen, kiesigen, steinigen, steifen bis halbfesten Schluffen und Tonen geschdttet.

Die Autobahnddmme haben Hohen bis zu etwa 14m. Die Aufflllungen im Bereich un-

terhalb der Briicke sind etwa 1 m bis zu 3 m méchtig.

Der Hang- und Verwitterungsschutt an den Talflanken besteht aus Giberwiegend san-

digen, kiesigen, steinigen, steifen bis halbfesten und halbfesten Schluffen und Tonen.

Im Bereich der Thulba, etwa zwischen Pfeiler-Achse 40 und 50 finden sich quartéare
Talablagerungen in Form von sandigen, weichen bis steifen und steifen Schluffen und

Tonen. Die Talablagerungen haben Méchtigkeiten bis zu 8 m.

In den Bohrungen wurde Grundwasser in Tiefen von 2,15 m bis 17,20 m unter Ge-

landeoberkante angetroffen.

In den flussnahen Bereichen, bei den Pfeiler-Achsen 40 und 50, kann unter Berick-
sichtigung einer Schwankungsbreite von 1m und in Abhangigkeit von der Tiefenlage
der jeweiligen Pfahlkopfplatten Grundwasser in den Baugruben anstehen. Hier ist ei-
ne Grundwasserhaltung erforderlich. Einzelheiten zur Bauwasserhaltung sind in den

Unterlage 18.1 und 18.3 beschrieben und dargestellt.

Die geplanten Beckenanlagen ASB 612-1 und ASB 612-2 schneiden mit den jeweili-

gen Beckensohlen nicht in das Grundwasser ein.
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Fir die Bemessung der Starke des Oberbaus sind die Frostempfindlichkeit des Bo-
dens mit Klasse F3 und die Frosteinwirkungszone 1l zu Grunde zu legen. Die beste-
henden Dammbdschungen sind mit einer Neigung von ca. 1:1,5 und tberwiegend mit

einer Ausrundung am Dammful3 ausgebildet.

Es muissen ca. 110.000 m3 an Erdmassen bei der Baumalinahme bewegt werden.

Die Massenbilanz ist ausgeglichen.

Fur den Brickenbau und die streckenbaulichen Anpassungen sind landwirtschaftliche
Flachen am nérdlichen Widerlager beidseitig der BAB A 7 und am stdlichen Widerla-
ger westlich der BAB A 7 als Baustelleneinrichtungs- und Zwischenlagerungsflachen
vorgesehen.

Der anfallende Oberboden wird fachgerecht abgetragen und auf3erhalb des Baufel-

des in Mieten gelagert und entsprechend wieder eingebaut.

4.12 Entwéasserung

Die BAB A 7 entwéssert im gesamten Mal3Bnahmenbereich derzeit direkt Gber die be-
stehenden Einldufe mit Rohrleitungen bzw. Freifallrohre und Mulden in umliegende
Entwasserungsgraben und dann weiter in den Vorfluter, die Thulba. Es erfolgt zurzeit

keine qualitative und quantitative Behandlung des Oberflachenwassers der Autobahn.

Das im Mafinahmenbereich anfallende Stral3enoberflachenwasser der BAB A 7 wird
kunftig in Absetzbecken mit-nrachgeschaltetem-Regenriickhaltebecken gereinigt und
gedrosselt an den Vorfluter abgegeben.

Das Becken 612-1 nordlich der Thulba fasst das anfallende Stra3enoberflachenwas-
ser des Entwasserungsabschnitts 1 (Bau-km 612+777 — 612+947). Das Becken
612-2 sudlich der Thulba fasst das anfallende Strafl3en- und Oberflachenwasser des
Entwasserungsabschnitts 2 (Bau-km 612+947 — 613+945). In Abstimmung mit dem
Wasserwirtschaftsamt Bad Kissingen wurde ein Drosselabfluss von 215 I/s festgelegt.
Das anfallende Stral3enoberflachenwasser im Bereich zwischen Baubeginn und dem
Entwasserungsabschnitt E1 (Bau-km 612+590 — 612+777) wird wie im Bestand wei-
terhin Gber Bankette und Béschungen abgeleitet, in Mulden gesammelt und dem Vor-

fluter Thulba Uber Entwasserungsgraben zugefiihrt.
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Da die beiden Beckenanlagen (ASB 612-1 und 612-2) erst nach Abbruch der beste-
henden Briickenteile und Neubau der Pfeiler hergestellt werden kdnnen, wird eine
provisorische Ubergangslosung geschaffen, in der das StraBenwasser, wie bisher,
Uber Einlaufe, Mulden und Graben dem Vorfluter zugefuhrt werden. Hierfir sind bau-

zeitlich Durchlasse zu errichten.

In Abstimmung mit dem Wasserwirtschaftsamt Bad Kissingen wird wahrend der Bau-
zeit der Briicke eine Uberfahrt tiber die Thulba zwischen den Pfeilerachsen 40 und 50
geschaffen. Dazu wird die Thulba bauzeitlich mit Spundwéanden verbaut und mittels

Stahlkonstruktion tUberbaut.

Das Bauvorhaben bertihrt keine ausgewiesenen Wasserschutzgebiete.

4.13 Strallenausstattung

Die Beschilderung erfolgt nach den einschlagigen Richtlinien.

Die Markierungen werden nach den Richtlinien fur die Markierung von Stral3en (RMS)
ausgefuhrt.

Art und Umfang der Schutzeinrichtungen an den Fahrbahnrandern und im Mittelstrei-
fen werden entsprechend der aktuell geltenden Richtlinien geregelt.

Bestehende Wildschutzzaune werden in gleichem Umfang nach Beendigung der

Bauarbeiten wieder hergestellt.

5 ANGABEN ZU DEN UMWELTAUSWIRKUNGEN

Es wird auf die ,,Anlage zur Unterlage 1 — UVP-Bericht* verwiesen.
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6 MABNAHMEN ZUR VERMEIDUNG, MINDERUNG UND ZUM AUSGLEICH
ERHEBLICHER UMWELTAUSWIRKUNGEN NACH DEN FACHGESETZEN

6.1 LarmschutzmalRnahmen

Nach § 41 Abs. 1 Bundesimmissionsschutzgesetz (BImSchG) ist beim Bau oder der

wesentlichen Anderung offentlicher Stral3en sicherzustellen, dass keine schadlichen

Umwelteinwirkungen durch Verkehrsgerdusche hervorgerufen werden, sofern dies

nach dem Stand der Technik vermeidbar ist.

Gemall 81 Abs. 2 der 16. Verordnung zur Durchfiihrung des Bundesimmissions-

schutzgesetzes (16. BImSchV) ist eine Anderung wesentlich, wenn:

1) eine Stral3e um einen oder mehrere durchgehende Fahrstreifen baulich erweitert
wird oder

2) durch einen erheblichen baulichen Eingriff der Beurteilungspegel des von dem zu

andernden Verkehrsweg ausgehenden Verkehrslarms:

0 um mindestens 3 dB(A) erhdht wird oder

o0 auf mindestens 70 dB(A) tags oder 60 dB(A) nachts erhéht wird oder

0 wenn der Beurteilungspegel des von dem zu &ndernden Verkehrsweg aus-
gehenden Verkehrslarms von mindestens 70 dB(A) tags oder 60 dB(A)

nachts durch einen erheblichen baulichen Eingriff erhdht wird.

Die Uberpriifung, ob die oben genannten Voraussetzungen der 16. BImSchV vorlie-

gen ergibt folgendes Ergebnis:

zu 1) Die Anzahl der vorhandenen Fahrstreifen bleibt unveréandert, es liegt keine
bauliche Erweiterung vor.

zu 2) Beim geplanten Vorhaben handelt es sich um eine briickenbauliche Erhal-
tungsmalinahme, welche die Verkehrsfunktion der BAB A 7 unverandert be-
lasst und keine Steigerung der verkehrlichen Leistungsfahigkeit mit sich bringt.
Kennzeichnend fir einen erheblichen baulichen Eingriff ist aber gemal Ziffer
10.1 Nr. 2 der Verkehrslarmschutzrichtlinien (VLarmSchR 97) der Eingriff in
die Verkehrsfunktion der Strafe im Sinne einer Steigerung der verkehrlichen
Leistungsfahigkeit. Weiterhin wird in Ziffer 10.1 Nr. 2 der VLarmSchR 97 ex-
plizit ausgefiihrt, dass Erhaltungs- bzw. ErneuerungsmalRnahmen keinen er-
heblichen baulichen Eingriff darstellen. Bei der vorgesehenen Bauwerkser-
neuerung mit streckenbaulicher Anpassung handelt es sich somit um keinen

erheblichen Eingriff.
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Damit sind die Anspruchsvoraussetzungen der 16. BImSchV auf Mafinahmen des

Larmschutzes nicht erflllt.

Die AVV Baularm wird beachtet.

6.2 Sonstige Immissionsschutzmal3nahmen

Im Einzugsbereich der geplanten Baumafinahme liegen keine Bereiche, die dem
dauernden Aufenthalt von Personen dienen. Die nachstliegenden Wohnsiedlungen
zur Baumalnahme sind in dstlicher Richtung Oberthulba und in westlicher Richtung
der Ortsteil Reith. Die Entfernung der Ortschaft Oberthulba betragt 840 m und die
Entfernung des Ortsteils Reith betragt 1050 m. Zwischen den beiden Ortschaften liegt

aufRerdem das Anwesen Reither Mihle (Westen).

Durch die BaumaRnahme ergeben sich dort keine Anderungen in bestehenden Be-
eintréchtigungen hinsichtlich der Luftqualitat aus dem Autobahnbereich. Besondere

Malnahmen zum Schutz vor Luftschadstoffen sind daher nicht erforderlich.

6.3 MalRnahmen zum Gewasserschutz

Wassergewinnungsgebiete sind durch die MalRnahme nicht betroffen.

Die neuen Pfeilerpaare 40 und 50 stehen, unverandert zum Bestand, im Randbereich
des Uberschwemmungsgebietes. Der bestehende Retentionsraum wird durch die Er-

neuerung des Bauwerks nicht reduziert.

Die Vorgaben gemald § 27 WHG (bzw. WRRL) wurden beachtet (siehe Unterlage
18.1).

6.4 Landschaftspflegerische MalRnahmen

Es wird auf die ,,Anlage zur Unterlage 1 — UVP-Bericht* verwiesen.
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6.5 MalBnahmen zur Einpassung in bebaute Gebiete

Der Bauabschnitt liegt auRerhalb bebauter Gebiete. Besondere Einpassungsmal3-

nahmen sind daher nicht erforderlich.

7 KOSTEN

Die ermittelten Gesamtkosten der BaumalRnahme betragen ca. 83 Mio. Euro. Kosten-

trager ist die Bundesrepublik Deutschland. Weitere Kostentrager sind nicht beteiligt.

8 VERFAHREN

Zur Erlangung des Baurechts wird ein Planfeststellungsverfahren nach § 17 Bundes-
fernstral3engesetz (FStrG) durchgefihrt.

Fur die mit der Erneuerung der Talbriicke zusammenhangenden MalRRnahmen wird
privates Grundeigentum in Anspruch genommen. Die davon betroffenen Grundstiicke
und der Umfang der im Einzelnen benétigten Flachen sind dem Grunderwerbsver-
zeichnis und den Grunderwerbsplanen (Unterlage 10) zu entnehmen.

Die fur das Vorhaben erforderlichen Eingriffe in das Privateigentum werden im Zuge
der Entschadigung ausgeglichen. Uber Entschadigungsforderungen wird jedoch nicht
im Planfeststellungsverfahren entschieden, sondern in gesonderten Grunderwerbs-
verhandlungen bzw. Entschadigungsverfahren aufRerhalb des Planfeststellungsver-
fahrens. Es kann lediglich festgestellt werden, ob dem Grunde nach ein Anspruch auf

Entschadigung besteht.

9 DURCHFUHRUNG DER BAUMARNAHME

Es ist vorgesehen, nach Vorliegen der planungsrechtlichen Voraussetzungen und
nach Bereitstellung der erforderlichen Haushaltsmittel mit dem Bau im Jahr 2019 zu
beginnen. Die Bauzeit wird mit ca. 5 Jahren veranschlagt.

Die Unterbauten werden in Ortbeton ausgefiihrt. Die Uberbauten sind Verbundkon-
struktionen, wobei die Fahrbahnplatte aus Ortbeton besteht. Die Herstellung der
Stahlkonstruktion der Uberbauten erfolgt durch Taktschieben vom Widerlager Wiirz-

burg Richtung Widerlager Fulda.

Der Ersatzneubau der Talbriicke Thulba erfolgt im Wesentlichen in drei Bauphasen:
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1. Bauphase: Bestands-Verkehrsfiihrung auf bestehendem Bauwerk
Verbau fur Herstellung Seitenlage Richtungsfahrbahn Fulda
Neubau der Richtungsfahrbahn Fulda in Seitenlage

Umverlegung Verkehr auf Seitenlage — 4+0 Verkehrsfihrung

2. Bauphase: Abbruch des Bestandsbauwerks
Herstellung Unterbauten der endgultigen Lage
Herstellung Uberbau Richtungsfahrbahn Wirzburg
Umverlegung Verkehr auf Richtungsfahrbahn Wirzburg — 4+0
- Verkehrsfihrung

3. Bauphase: Querverschub Richtungsfahrbahn Fulda in Endlage
Einrichtung endguiltige Verkehrsfiihrung
Abbruch der Hilfsunterbauten Seitenlage

Berdumen der Baustelle

Nachdem das Bestandsbauwerk aus nur einem Uberbau besteht und das neue Bau-
werk in der gleichen Lage entstehen soll, ist es erforderlich einen Uberbau seitlich
versetzt auf Hilfsunterbauten zu errichten. Wahrend dieser Bauzeit verbleibt der Ver-
kehr auf dem Bestandsbauwerk. Aus naturschutzfachlichen Grinden wird die Seiten-
lage auf der Ostseite des Bestandes ausgefiihrt. Somit wird der 6stliche Uberbau
(Richtungsfahrbahn Fulda) auf Hilfsunterbauten ca. 25 m von seiner spateren Bau-

werksachse entfernt hergestellt.

Nach Herstellung der Richtungsfahrbahn Fulda erfolgt die Verlegung des Autobahn-
verkehrs mit 4+0-Verkehrsfuhrung auf die Seitenlage. AnschlieBend kann der Be-
stand vollstandig abgebrochen und die Unterbauten beider neuer Uberbauten und der

westliche Uberbau (Richtungsfahrbahn Wirzburg) in Endlage hergestellt werden.

Nach Fertigstellung des Bauwerks der Richtungsfahrbahn Wirzburg erfolgt die Ver-
kehrsumlegung auf diesen neu hergestellten Uberbau — ebenfalls mit 4+0-
Verkehrsfuihrung. Es schliel3t sich der Querverschub der Richtungsfahrbahn Fulda in
seine Endlage an. Abschliel3end kann der Verkehr vollstdndig freigegeben und die

Hilfsunterbauten riickgebaut werden.
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Der Abbruch des bestehenden Bauwerks erfolgt feldweise vom Widerlager Wiirzburg
aus bis zum Widerlager Fulda. Zur Gewichtsreduktion werden zunachst Kappen und
Fahrbahnbelag entfernt. Anschliel3end werden die Kragarme der Fahrbahnplatte zu-
rickgebaut. Der hierbei anfallende Abbruch wird tber die BAB-Strecke abgefahren.
Die verbleibenden Uberbauteile werden nun feldweise mittels Litzenhebern vorsichtig
zu Boden abgelassen und dort fiir den Abtransport zerkleinert.

Die Unterbauten werden konventionell vom Gelédnde aus abgebrochen. Die Grindun-
gen werden im Schutz von Baugruben, die teilweise durch Verbauten gesichert wer-
den, vollstandig riickgebaut.

Zum Schutz vor Verschmutzung erhalt die Thulba einen horizontalen Verbau auf ei-

ner Lange von 45 m. Dieser wird in einem Teilbereich Uberfahrbar ausgebildet.

Die ErschlieRung des Baufeldes erfolgt Giber das vorhandene Strafl3en- und Wegenetz
(Sondernutzung). Langstransporte werden Uber die Autobahn erfolgen. Die Son-
dernutzung an sonstigen 6ffentlichen Straf3en richtet sich ausschlief3lich nach buirger-
lichem Recht (Art. 56 BayStrWG). Diese Wege sind, soweit sie zur Durchfihrung der
Baumallnahme bendtigt werden und die Nutzung Uber den Gemeingebrauch hinaus-
geht, in den Grunderwerbsunterlagen als voribergehende Beanspruchung gekenn-
zeichnet.

Vor Baubeginn wird den jeweils betroffenen Baulasttragern mitgeteilt, welche Stral3en
und Wege von einer Sondernutzung betroffen sind. Der Zustand der betroffenen
StralRen und Wege wird zum Zweck der Beweissicherung festgehalten. Dem jeweili-
gen Stral3enbaulasttrager wird dabei Gelegenheit zur Teilnahme gegeben. Die be-
troffenen StralRen und Wege werden nach Durchfihrung der BaumalRnahme wieder

in den Zustand versetzt, der im Zuge der Beweissicherung festgehalten wurde.
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10 SONSTIGES

10.1 Abkurzungsverzeichnis

Abs.
Anl.

Art.

AK

AS

ASB
ASB-Nr.

AVV Baularm

B

BAB

Bau-km
Betr.-km
BayNatSchG
BayStrwG
BayVwViG
BayWaldG
BayWwG
BImSchG
16. BImSchV

39. BImSchVv

BNatSchG
Br.KI.

BW

dB

Autobahn (z. B. A 3)

Absatz

Anlage

Artikel

Autobahnkreuz

Anschlussstelle

Absetzbecken

Erfassungsnummer fir Briicken in der Baulast des Bundes gemali
Anweisung StraRenbank (ASB), Teil B Il - Bauwerksdaten (BMV, Abt.
Stral3enbau, 1998)

Allgemeine Verwaltungsvorschrift zum Schutz gegen Baularm — Ge-
rauschimmissionen

Bundesstralle

Bundesautobahn

Bau-Kilometer

Betriebskilometer

Bayerisches Naturschutzgesetz

Bayerisches StralRen- und Wegegesetz

Bayerisches Verwaltungsverfahrensgesetz

Bayerisches Waldgesetz (Waldgesetz fiir Bayern)

Bayerisches Wassergesetz

Bundesimmissionsschutzgesetz

16. Verordnung zur Durchfihrung des Bundesimmissionsschutzgeset-
zes - Verkehrslarmschutzverordnung

39. Verordnung zur Durchfiihrung des Bundesimmissionsschutzgeset-
zes - Verordnung uber Luftqualitdtsstandards und Emissionshdchst-
mengen — 39. BImSchV vom August 2010
Bundesnaturschutzgesetz

Brickenklasse

Bauwerk

Dezibel
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dB(A)
DIN

DN

DSchG

D StrO

DTV

DWA -A 117

DWA -M 153

E

EKrG
EU
FFH-RL
FNP
FStrG
FStrkrvV
FI.-Nr.
Gde.
gebr.
Gew. %
GOK
GVS
GW
i.d. F.
i.V.m.

HBS

Hik
Hw
HW
kV
Kr. ¥

Dezibel (A-bewertet)

Deutsche Industrienorm

Nenndurchmesser

Denkmalschutzgesetz Bayern

Korrekturfaktor fur unterschiedliche Stra3enoberflachen in dB(A)
Durchschnittlicher taglicher Verkehr in Kfz/24h

Arbeitsblatt ,Bemessung von Regenriickhalteraumen” der Deutschen
Vereinigung fir Wasserwirtschaft, Abwasser und Abfall e. V., April
2006

Merkblatt ,Handlungsempfehlungen zum Umgang mit Regenwasser*
der Deutschen Vereinigung fir Wasserwirtschaft, Abwasser und Abfall
e. V., August 2007

Europastralie

Eisenbahnkreuzungsgesetz

Européische Union

Fauna-Flora-Habitat-Richtlinie

Flachennutzungsplan

Bundesfernstral3engesetz
Bundesfernstral3enkreuzungsverordnung

Flursticknummer

Gemeinde

gebrochen(es)

Gewichtsprozent

Gelandeoberkante

Gemeindeverbindungsstralie

Grundwasser

in der Fassung

in Verbindung mit

Handbuch fur die Bemessung von Straf3enverkehrsanlagen, For-
schungsgesellschaft fur Straen- und Verkehrswesen (FGSV)
Kuppenhalbmesser

Wannenhalbmesser

Hochwasser

Kilovolt

Kreuzungswinkel
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LBP
Lkr.
LH
LW
MS
MLC
MU

0. NN
NB
NO,
NOx
n.g.
NutzungsRL

NW

oD

ODR
oFW

OK

OPA
Plafe
PlafeR
PMo
RAA
RAL
RAS

- RAS-EW
RHB
RiStWag

RiZ-ING
RLS-90

RLuS 2012

RLW

Landschaftspflegerischer Begleitplan
Landkreis

Lichte Hohe

Lichte Weite

ministerielles Schreiben
Militar-Last-Klassen
Mittelstreifentberfahrt

tber Normalnull

Nettobreite

Stickstoffdioxid

Stickoxide

nicht quantifizierbar

Richtlinien fur die Benutzung der Bundesfernstral3en in der Baulast des
Bundes

Nennweite

Ortsdurchfahrt

Richtlinien fur die rechtl. Behandlung von Ortsdurchfahrten
offentlicher Feld- und Waldweg

Oberkante

Offenporiger Asphalt

Planfeststellung

Richtlinien fur die Planfeststellung von Strafenbauvorhaben
Feinpartikel mit einem aerodynamischen Korndurchmesser bis 10 um
Richtlinien fur die Anlage von Autobahnen

Richtlinien fur die Anlage von Landstraf3en

Richtlinie fur die Anlage von Stral3en

- Teil: Entwésserung

Regenrickhaltebecken

Richtlinien fur bautechn. MaRhahmen an Straf3en in Wassergewin-
nungsgebieten

Richtzeichnungen fur Ingenieurbauten

Richtlinien fur den LArmschutz an Straf3en

Richtlinien tber die Ermittlung der Luftqualitéat an StraRen (Ausgabe
2012)

Richtlinien fur den landlichen Wegebau
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RPS

RQ
RStO 12
RV
saP
SBA
SMA
SPA

St
StBA
Str.
StrakKR

StraWakR
TKG

UG
VLarmSchR

VLS
V-RL
WasStrG
WHG
WRRL

Richtlinien fur passive Schutzeinrichtungen an Straf3en durch Fahr-
zeug-Ruckhaltesysteme

Regelquerschnitt

Richtlinien fur die Standardisierung des Oberbaus von Verkehrsflachen

Regelungsverzeichnis

spezielle artenschutzrechtliche Prifung
Streckenbeeinflussungsanlage

Splittmastixasphalt

Europaisches Vogelschutzgebiet (Special Protection Areas)
Staatsstralie

Staatliches Bauamt

StralRe

Richtlinien tber die Rechtsverhaltnisse an Kreuzungen und Einmuin-
dungen von Bundesfernstraf3en und anderen o6ff. Straf3en
FernstraRen/Gewasser-Kreuzungsrichtlinien
Telekommunikationsgesetz

Untersuchungsgebiet

Richtlinien fur den Verkehrslarmschutz an Bundesfernstrafl3en in der
Baulast des Bundes

Verkehrsleitsystem

Vogelschutzrichtlinie

BundeswasserstraRengesetz

Gesetz zur Ordnung des Wasserhaushalts (Wasserhaushaltsgesetz)

Europaische Wasserrahmenrichtlinie
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